Bohrung @ 3 mm fir Gummiring-Haltedibel.
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Tipp beim Transport: kleben Sie diese nicht fest,

iv hbruch fir HR-Anlenk
urchbruch ftur -Anlenkung . . .
D (an beiden Rumpfseiten) Der Schwerpunktbereich liegt zwischen 45
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L . | Kabinenhaubenkontur.
sondern stecken Sie sie nur ein. |
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und 55 mm hinter der Nasenleiste, knapp vor

ﬁ Achtung: die Kabinenhaube wird erst ganz zum Schluss nach dem

() L] ﬁ Schnittdarstellung des Fligels
~— Bohrung @ 6 mm . . . . o .
Holz- Spannweite 150 cm fiir CFK-Hauptholm /E/ T — - 3 I’l_/ﬁ HS2 — Rippe 1 (= Wurzelrippe aus Sperrholz) ist ebenso wie R2 und R3 vollflachig
Steuerung iiber Hohe / Seite / Motor R é| @‘ mN oo @» N _\m [ N beplankt. Daher sind diese Rippen hinten etwas kiirzer, damit die Endleiste
= 1 onrun mm . . . .
Flicheninhalt 21,8 dm? ﬁ Bohrung @ arenr 0 Mossinaro vorderer bundig mit der Beplankung abschlielt. Dort muss letztere vor dem
Abfluggewicht ca. 650 g r Fligelgut ~ Hauptholm Verlei hré hliff d
Fldchenbelastung ca. 30 g/dm? Steckungsrohr Beplankung hinterer erleimen scnrag angeschliifren weraen.
Profil AG.35 HS 1 Hsa m_,mam_ah; Stock . Fligelgurt Zu beachten ist, dass im Bereich von R1 bis R3 der hintere Kieferngurt um
ein EWD 1,6° CFiK-Nasen- Vi ecxungsronr Endleiste 1 mm abgeflacht werden muss, damit dort die Beplankung aufliegen kann.
eiste
einsteigerfreundlicher
Softliner-Elektrosegler Antrieb von Staufenbiel / www.modellhobby.de o O = Rippe 4 bis 12 werden nur bis zum vorderen Fllgelgurt beplankt. Die
Konstrukii mmmo\‘m%ﬁ mﬁw m,\www 7 mm Welle) L~ == Beplankung muss im vorderen Bereich vor dem Verleimen leicht
_._mwawﬁc_.m”sm Steller Dymond Smart 18 angeschragt werden, damit sie biindig am Nasenleisten-CFK-Rohr
9 (der hier genannte Antrieb zieht ca. 15 Ampere. mcmo::m—wﬁ
ud s Daran denken: Bremsfunktion aktivieren!) o o el — :
uderausschlage: ImCUﬁmUmjﬁ A_l_mv
Seitenruder + - 20 mm Klappluftschraube von aeronaut / www.aero-naut.de d ) f f f f :
Hehenruder + - 10 mm Propellerbltter acronaut Classic Carbon 9x5" (Best.- Nr. 7234/20) aus 6 Einzelteilen Die m:Q_m_.mﬁm aus 1 mm _n_cmchmmv.m::o_.N cw:xmv muss d_o:ﬁ.ém_ﬁmq .
Prop-Nabe 5.2 m (sl \zﬁhmgsm . 3 mm Balsa. hart —d gy — ausgeschliffen werden. Insgesamt wird bei dieser Bauweise die Schleif-
-Mittelteil t-Nr. ’ g . L - . .
S v (o 7oty ot ) 7 7 arbeit auf ein Minimum reduziert, wodurch eine hohe Profiltreue erreicht
) | | ] wird.
Akku 38 LiPo, 1200 mAh bis 1700 mAh _ _ M 1:2
ﬁ Servos 2 Stiick zwischen 6 und 9 g _I
(z.B. Dymond D-151) 7 |I‘
L
d
wm_ @ | | 7 alle Kanten \{! Der Nasenklotz entsteht
BONUS-BAUPLAN: — HS6 HS4 - groRziigig in Schichtbauweise
Dieser Bauplan kann beim ] verrunden
laden Sie sich unter www.modell-aviator.de den Copyshop im Format Din A1 Rippen aus 2 mm Balsa, hart - jeweils 2 Stiick herstellen! | - sz O
Bonusplan herunter und drucken Sie sich die materialgerecht Is Schwarz / Weil - Plot = \7 I T 7 T
angeordneten Teilebdgen sowie Dekorvorlagen aus. ais ¢ m e 0 . , , Trick: Kabel-Klammer
Dadurch ersparen Sie sich lastige Durchpausarbeiten auf 2 Seiten ausgedruckt h\\om\. \D m wm OQ Hs1 HS3. 7 . oK
am Originalplan. werden. - ‘ N N . 7 7 _:ﬁmom_m:m
« HS5 ] )] Kabelfiihrung
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Bohrung @ 4 mm — _ Bohrung @ 4 mm | 7 | | 7 |
.[ fiir Messingrohr m \_ fur Messingrohr M/_ RS2 T . T : T : T
- O . 7 7 ! ;mf e
. . . - HS4
Rippen aus 4 mm Pappelsperrholz - jeweils 2 Stlick herstellen! i_i , 28 mm
L ‘ RS Riickspant (RS) RS3 @ | 7 | 7 |
\ —~ m@ , aus 4 Einzelteilen | — = U
[ ® G @ w mm mm_mm. —._m—._” Das Akkubrett aus 4 mm S _
j Pappelsperrholz wird mit ﬁ F
Magneten auf den
\<\<\l Rumpf-Hauptgurten @
, , - - VV/ mm# befestigt, damit es
| T e _ / / ﬁ {ederzeit entfert werden Aufbaudarstellung des Rumpfes Motor- @
- kann. Dadurch kommt man i i
” _h\‘ ““““““ i ‘/ Zm__‘ ﬂamﬁm_‘; m_.__:M. 3_3.M<Um__w in 7 7 auch mUsz_H problemlos an Im mm_-m_o_‘g Qmm INCUAMUm:.ﬂm mbm:.ﬂ va ANV As_ v
welchem das Hohenleitwerk von den Motor und den Regler
I | vorn eingeschoben wird. Es rastet N 106 Durchfiihrung fiir die heran. M1:2 M1:2
| | SLW3 | durch die Magneten in Position. N\ Bowdenziige 7 | : :
7 7 ) .
ﬂ -_— _ [
e L\\ i —~ |= - + + — Klettband Akku-Befesti Kabinenbeplankung
o - A\ \ ettband zur u-Befestigung aus 2 mm Balsa,
I — T u_r§.>c=m@m i Der Riickspant wird mit diesen beid quergemasert
. ugzeugsperrholz . .. . .. . er Riickspant wird mit diesen beiden -
W | der hintere obere Flligelgurt wird fiir die Beplankung um 1 mm abgetragen Separkung aus FaRen auf das Ende des Rumpfhauptgurt- vorderer Rumpfgurt oben, aus weichem 6 mm Balsa
\ . quergemasert |4 Verbinders gesetzt (wichtig: vor dem Einleimen wéssern und vorsichtig
| \ Rumpfriicken-Beplankung aus o . . .
2 mm Balsa, quergemasert - - gemaf der Rumpfdraufsicht biegen!
| \ » querg T Fliigelauflage .
, N - et — —_—— vorderen Bereich der
| > [ hinterer Rumpfgurt oben T~ e —— - = - | | ©) / T - Seitenwand senkrecht
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Durchbruch far SRANTenkang (nor an der 5 dem unteren Holmaurt || vollstédndigen Verschleifen des Rumpfes komplett herausgetrennt. -~
| Rumpfseite, an welcher das SR-Servo sitzt) Tm W em untere oimgurt. W w /
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Icmwmcmmbm::o_N (Birke)

Haubenfihrung
3 mm Balsa (2x)
(wassern und der Seitenwand-Wélbung anpassen!) |

hinterer Fliigelgurt, 3 x 3 mm
Lange 750 mm

x_.mﬂmﬁ:_mmmﬂﬂ

Bohrung
@6 mm
flr Scheiben-
magnet

‘ / Messingrohr fiir die Fligelsteckung,
@4 mm x 3 mm, Lédnge 110 mm.
A @ Tipp: Enden leicht quetschen, damit Der Hauptholm besteht aus diinnwandigem
— = der Stahldraht nicht hindurchrutscht. CFK-Rundrohr (@ 6 mm x 5 mm, Lange 497 mm)
N’
— Kiefernleiste, Lange 625 mm) endet

exakt hier, vor Rippe R11.

i ‘_ ‘ vorderer Fligelgurt oben, 3 x 3 mm
V \\ Kiefernleiste, Lénge 747 mm 4
P S —— —_———— —_— —_— — e E— e — T [ [

der untere Fliigelgurt (3 x 3 mm

Y

Beplankung (nur auf der
Fligeloberseite) aus hartem
1-mm-Balsa. Die Maserung R12
zeigt in Richtung der
Spannweite. 210 R11
R9
= R8
R4 R5 R6 Nur die Holmleisten bestehen aus 3 x 3 mm 7 7
R1 R2 R3 CEK-Rundrohr @ 3 mm (innen 2 mm) Kiefernholzleiste, der Rest des Leitwerks wird
komplett aus mittelhartem 3-mm-Balsa gebaut. 7
23 HLW1
S— Kabel-Klammer
N~ , 25 , aus 0,8er Draht Die zentralen 32-mm-Bohrungen der "
I I . Nasenklotz-Bauteile (zur Aufnahme des Motors) I
und _HC—.;CDqu.O—.:. liegen beim Zusammensetzen exakt (ibereinander, 0, ! .
so dass eine zylindrische Aussparung entsteht. Ruderhorn aus 1 mm 6 S@ /
Die daneben befindlichen Aussparungen staffeln . / w
sich leicht versetzt auf, damit die schrag mUm:—._O_N Aw Stlck 7 / 7 mu
eintauchenden 3-mm-Kiefernleisten hinein passen. L #
Diese werden zur Verstarkung satt eingeharzt. <<m_.h_m_._ UO:Oﬁ_DG _|_ _l<<N, I _|<<w m
w [ , = —
(> HLW HLW7 @
D 6 g
2 HLW4 || || o
o = 7 ®
Motorspant aus 2 mm o HLW8 n / /4 1
Sperrholz (Birke) m 27N 7
e . .
Schlitz fur

SLW-Ruderhorn

: + i
@ Hinweis zum Motorspant:

Aufgrund der Unsymmetrie des Motorspant-Bohrbildes ist es wichtig, dass bei
dieser Abbildung des Kopfspants die Motorwelle in Richtung Betrachter zeigt,
also in Flugrichtung.

Wird der Spant verkehrt herum verleimt, schauen die Motorkabel

mdglicherweise nach unten anstatt nach oben!
7 7 Montieren Sie also den Motor probehalber am Spant bevor Sie diesen
endglltig einleimen.

Schlitz fir
HLW-Ruderhorn

um jegliches Hohenruderspiel zu eliminieren, empfiehlt es sich
in jedem Ruderblatt nachtraglich eine Torsionsfeder aus 0,5 mm
Stahldraht in den Scharnierbereich einzusetzen.

Die Abwinklungen missen so gebogen sein, dass sie das
unbelastete Hohenruder um ca. 15° nach oben halten.

Nasenklotz-Bauteil (4)

Nasenklotz-Bauteil va 6 mm hartes Balsa Das Bohrbild fiir Senkschrauben M3 x 6 und die Kabelfiihrung ist passend fiir
- - i den empfohlenen Dymond GTX 2828 BL-Motor. Bei Verwenung anderer —
Nasenklotz-Bauteil A‘_ v Nasenklotz-Bauteil ANV 6 mm hartes Balsa Antriebe muss das Bauteil gegebenenfalls entsprechend geéndert werden.
6 mm hartes Balsa _

6 mm hartes Balsa



AA A3:.__u_:oNoc@mvm:.:o_N:umuum:.om.ﬁoimo:._:._
4 mm einfaches Pappelsperrholz, ca. 330 x 100 mm \
2 mm Flugzeugsperrholz (Pappel), ca. 60 x 80 mm

9x 1 m Vierkant-Kiefernleiste, 3 x 3 mm ”$m

4 Brettchen 2 mm Balsa, weich
1 Brettchen 2 mm Balsa, hart

1 Brettchen 6 mm Balsa, weich Qw

1 Brettchen 6 mm Balsa, hart

Rumpfriicken-Beplankung
2 mm Balsaholz (weich)

2 Brettchen 3 mm Balsa, mittelhart \&\
2 Brettchen 1 mm Balsa, hart Q\

(Balsabrettchen besitzen die Abmessung von 1000 x 100 mm)

Kabinenbeplankung
2 mm Balsaholz A<<®_Ojv 1x 1'm Messingrohr @ 4 mm (innen-@ 3,1 mm, benétigte Lange 225 mm)
1x 1 m Stahldraht @ 3 mm (bendtigte Lange 425 mm)
2x 1 m Stahldraht @ 0,8 mm

1x 1 m CFK-Rohr, @ 6 mm (innen-@ 5 mm)
2x 1 m CFK-Rohr, @ 3 mm (innen-@ 2 mm)
1x 1 m ABS-Flhrungsrohr @ 2 mm (innen-@& 1 mm)

Neodym-Scheibenmagnete (Bezug: www.supermagnete.de)

d=6 mm / h=2 mm, 4 Stlick (2 fiir Hohenleitwerksauflage, 2 fiir Kabinenhaube)

d=6 mm / h=3 mm, 8 Stlick (2 fiir Hohenleitwerk, 4 fir Akkubrett-Auflage, 2 fir Kabinenhaubenfiihrung)
d=6 mm / h=4 mm, 8 Stlick (4 fiir Akkubrett, 4 flir Wurzelrippe)

sowie leichte Biigelfolie je nach Farbvorstellungen.

Flachenverbinder aus @ 3 mm Federstahldraht, benétigt werden 2 Stlick

Rumpfboden-Beplankung
2 mm Balsaholz (weich)

Gummiring-Haltediibel vorn, @ 3 mm CFK-Rohr

 Flugrichtung - - Flugelauflage, 3 mm Balsa - - - _H—
| 90 , _

Gummiring-Haltedlibel hinten, @ 3 mm CFK-Rohr

\J

Kabinenhaube Das Seitenruderservo lenkt iber einen Anlenkungsdraht (& 0,8 mm, in passendem
3 mm Balsa Fiihrungsréhrchen laufend) das Seitenruder an, wéhrend das Héhenruderservo (iber
zwei miteinander verbundene Drahte jeweils ein einzelnes Hohenruderblatt anlenkt. \\ zum Héhenruder (rechts UND links)
Dort wird das Gestéange Uber eine L-Biegung abnehmbar eingesteckt.

Verbinden Sie die HLW-Gestange hinter dem Servos mit Sekundenkleber und

Schrumpfschlauch, oder alternativ mit einem 2-mm-Stellring. .
\
zum Hohenleitwerk

—C +)
zum Seitenruder (nur an EINER Seite)

| 6-g-Servo, z.B. |
_ US:O:& D- \_m\_ _

2x Bohrung @ 6 mm flir Scheibenmagnet

~—  Rumpf-Hauptgurt
" Servoausnehmung , 3 mm Balsa, hart \‘@\\P@ /
fiir Dymond D-151. . T

| Bei anderem Servo | R (2x spiegelbildlich)

, bitte die , _l_ _

| Abmessungen |
prifen und ggf.

\F ,\ anpassen! /, L/

Rumpf-Hauptgurt

— 21,5 7 \ I | 3 mm Balsa, hart N @
, N
] IS |
, ins mittlere Loch einhangen I _ ﬁ 7 o , , |1
| ; 5 ; 4x Bohrung ! T
2mm _u__._c_.@,\N,mwm_M_wmm_M__w (Birke) W | | Servoauflagestabe aus @6 mm o g | W .
, ; ; gest Position Hauptspant fur Scheiben- 29| AR
, Rumpfhauptgurt-Verbinder | | 3 x 3 mm Kiefer, magnet S5l | Nasenkiotz o
. ! 3 mm Balsa. hart ; ; entsprechend der FEl| Aufmahmestabe Co “ “
_umm:_o: W ’ ﬁ ﬁ Servoschrauben m b ; qus Kefemleisten) | W Lo
Riickspant (RS) | | ; ) ; vorbohren! Zel w\x\ws_s o r
W ins mittlere Loch einhangen _ W m , vv ” m \\\\\\\\\\\\\\\\\\ 4, L | —— 4,\“
] N h l —— —
| | _ 1
i t, Rumpf-Hauptgurt i Lt
| — + +
3 mm Balsa, hart W | O O
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Motorseitenzug beachten!
2° nach RECHTS.

Dieser wird am kleinsten Nasenklotz-Bauteil (4) 2°
angeschliffen, und erst danach wird der Motorspant davor \V
geleimt.
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